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Eléments de contexte prealables :

Les élements présentés dans ce document sont des résultats partiels, intermédiaires, non finalisés par
les bureaux d’étude et non validés par Voies navigables de France en raison de I’interruption en
octobre 2012 de ces études préliminaires décidée par le gouvernement suite aux recommandations de
la mission Mobilité¢ 21. On notera en particulier qu’a ce stade de I’interruption des études :

1.Aucun ¢€lément de coiit du projet n’a été arrété ;

2.Les études techniques, économiques et environnementales de la variante utilisant tout ou partie de la
Sabne entre Saint-Jean de Losne et Port sur Sadne n’ont pas été engagées ;

3.Les études de filieres présentées ne prennent pas en compte les études faites sur le méme territoire
entre 2012 et 2016, notamment dans le cadre de 1’étude corridor ;

4.De tres nombreuses hypotheses sur le calcul des trafics ont été modifiées suite a I’évolution du
contexte économique et des solutions mises en ceuvre durant les 5 dernieres années.
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1.Le contexte général des corridors européens

2. Synthese partielle des études technigues SMSR

3. Résultats préeliminaires des etudes socio-économiques
4. Synthese partielle de la concertation et attentes

5. Etude Corridor Amsterdam-Marseille sur les services
rail/voie d’eau

m
voies
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1. décembre 1832 : ouverture du canal de jonction du Rhin au Rhone ( CI 1)
2. septembre 1961 :Rapport Boulloche Projet grand gabarit Sadne-Rhin

3. mars 1970 : Rapport Lhermitte

4. Plan fluvial 6éme Plan 1971-1975 — Orientations G.Pompidou

5. 1970 : Mise a grand gabarit 5 écluses de la Sabne

6. mars 1978 : Rapport Boeuf

7. juin 1978 : DUP Sabne-Rhin (cl Vb)

8. Loi du 4 janvier 1980 — Mission de réalisation confiée a la CNR

9.1996 : Suspension des travaux et proceédures d’expropriation

10 : 1997 : DUP abrogée par décision du Premier Ministre

11Juin 1998 - Rapport Poncet/Larcher recommandant de revoir le projet .
12. CPER 2000 — 2006 : Nouvelles études techniques et socioéconomiques
13. 3 aolt 2009 : Loi Grenelle et débat public avant fin 2012

14. 2010/2012 : VNF MOA Comité de pilotage préside par le Préfet Lorraine
15 : Conduite des études contexte/technique/socio-économiques(Préevul2,5 M€
Financement prévu AFITF/EU/Collectivités) — Dépenses fin 2013 : 2,2M€

16 : 18/10/13 : Interruption études SMSR suite recommandations Mobilité 21
17 : Tallinn : Oct.2013 Inscription de SMSR en priorité 2 du corridor NSMED



Le corridor multimodal Mer du Nord Méditerranée

DECISIONS EUROPEENNES
MIE 2014-2020 RELATIVES AUX
CORRIDORS MULTIMODAUX

RESEAU CENTRAL EUROPEEN




Programme MIE 2012020

a
réseau central de transports

Priorités 20142020

Budget en hausse a 26,2 MEd

O corridors multimodaux
mettre en ou

a | " hori zon

Multimodalité, interopérabilité, maillon | gae =
manguant, transfr onpiads
Prise en compte services de transport 4
Noceuds mul ti modaux
Nouvelles technologies, RIS et innovatic
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Le corridor multimodal Mer du Nord Méditerranée

Un corridor qui traverse ou
avoisine les zones économiques
europeennes les plus riches

V)

Un corri dor au
central européen et
Interconnecté avec 4 autres
corridors

Un corridor por
ses ports, des échanges de
| " Europe avec |

1,029 Mt de marchandises
transitent sur le corridor en
2013
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Corridors multimodaux européens
Enjeux de croissance aux horizons 2030/2050

* Croissance démographique du corridor supérieure a la moyenne européenne;

Milliers d'hab. Population - Scénario Convergence (DG ECFIN, Eurostat)
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* Croissance du trafic portuaire de 50 % a 100 % d’ici 2030 croissance encore plus
marquée pour les conteneurs;

* Saturation des zones littorales du range nord

Obijectifs :

* Reporter al’horizon 2030 30% du trafic routier moyenne et longue distance vers la
voie d’eau et le rail

* Faire évoluer les parts de marché des différents modes ( VE / rail) accompagnant les
enjeux de croissance

* Développer des solutions logistiques durables (multimodalité) (déclaration de Tallinn)

* Faire émerger un réseau d’acteurs ( gestionnaires infrastructures linéaires et
portuaires, collectivités, transporteurs, chargeurs,...) sensibilisés aux enjeux de
développement de services multimodaux sur le corridor
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/' Un projet inscrit en décembre 2013 au titre du réseau
central dans le reglement RTE-T

/ Projet inscrit en priorité 2 a I’horizon 2030 par la France
dans le plan de travail du coordonnateur européen
P.Balazs

/ Réalisation 2013-2016 d’une étude sur 'lamélioration des
services a partir de I'infrastructure existante, notamment
I'interface Rail/Voie d’eau sur le corridor Amsterdam-
Marseille au coeur du corridor multimodal Mer du Nord-
Méditerranée
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SYNTHESE DES ETUDES
TECHNIQUES

Synthese partielle notamment sur les codts, les impacts locaux
socio-économiques et la variante Sadne
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Le projet
Sabne-Moselle.Sadne-Rhin
(SMSR) consiste a créer une
liaison fluviale a grand gabarit
entre les bassins du Rhin et
de la Moselle et la Méditerranée

Le projet relie la Sabne (depuis
Saint-Jean-de-Losne) a la Moselle
(jusqu’a Neuves-Maisons) et au
Rhin (& Mulhouse).
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- Etude d’opportunité technique et environnementale d’une liaison
fluviale a grand gabarit entre la Moselle et la Saone (EGIS, 2009):

- Couloirs Sabne-Moselle

- Etude d'opportunité technigue et environnementale d'une connexion
fluviale entre la Sabne et le Rhin (Artelia/Biotope, 2012):

- Couloirs Sadne-Rhin
- Connections Y Sabne-Moselle / Sabne-Rhin
- Etude Sadne

- Etude de la mise au grand gabarit Vb de I'itinéraire Marseille-Coblence
(Egis 2013)

- Diagnostic de gabarit
- Etude des aménagements nécessaires a réaliser

A GRAND GABARIT
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Méthodologie commune pour les études techniques

Etape 1:
Analyse du territoire et identification des couloirs de passage potentiels.

Etape 2:
Etude technique, environnementale et territoriale approfondie des couloirs retenus.

Puis

Recherche en étape 3 de connexions Sabne-Moselle/Sadne-Rhin et solutions
combinées
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Etude des fuseaux Sabne-Moselle
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A lissue de I'évaluation détaillée, cing scénarios se
sont dégageés résultant de la combinaison de
troncons de couloirs et de passerelles :

- Scenario AB : Dijon — Bassigny — Nancy ;

- Scenario C : Val de Sabne — Centre — Nancy ;

- Scenario D : Dijon- Dole-Vesoul- Epinal — Nancy ;

- Scenario ABsud-P7-Cnord : Dijon — Centre —
Nancy ;

- Scénario Csud-P9-ABnord : Val de Saéne —
Bassigny — Nancy.

Etude de colt et soc&conomie non comple

Scénario Sabne-Moselle seul
Environnement
Technique (co(t infrastructure)
Alimentation en eau

Socio-économie des territoires

PROJET DE CANAL
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A I'issue de I'évaluation détaillée,
guatre couloirs de raccordement se
sont dégageés :

Couloir 1 Altkirch — Est Auxonne
Saint-Jean de Losne

- Couloir 2 : Mulhouse-Belfort-
Vesoul-Saint-Jean de Losne ;

- Couloir 3 : Mulhouse — Belfort
Vesoul — Ouest Sabne —Saint-
Jean de Losne ;

- Couloir 4 Mulhouse — Belfort
Vesoul — Ouest Sadne —Dijon —

Saint-Jean de Losne Etude de colt et socconomie non complete
Couloir | Couloir Il Couloir 111 Couloir IV
Milieu physigue
Eau
Milieu naturel

Milieu humain
Paysage — Patrimoine
Desserte des zones de développement potentiel
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Synthése technique,
environnementale, socio- | Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 Y7 Y8 Y9 Y10
économigue et
économique
Centre Y RO| R9 | Ro9 R9 R9 M7 '_"21 M5 M5 M3
Longueur totale (km) 346 347 349 350 352 352 366 367 375 386
[I/D II/D
I-p12- II/D
Branches commune / - - /D AB-P7- [1/P6-
Moselle / Rhin P5- g//ﬁjpf_'l P5- /DA Il /DXLl /)_<|2 WA wycni-n | ABL-n
cil P cil
Critéres technico-envir. +
SOCIOéco.
Colt
Critéres technico-envir. +
socioéco. + codt
trés favorable favorable intermédiaire plutét défavorable

Etude de colt et socconomie non complete
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Branche Linéaire | Nb écluses | Dénivelé

Neuves Mdisons::

| Secteur commun _ETENININES 7im

15
P
ARTELA

Sadne Moselle 133 km 6 150 m
120km 10 258 m
349km 21 479 m

Nb Nb
Ponts alternats
canaux

N P _— Coroeson T3 MOS0

Combinaison Y3 e
Etude deﬁf:oﬂt,“éodéconomie, phasages et variante Sadne non realisée

ANer Gl Gl A
o . £

St Jean de Losne}
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Analyse d’une liaison fluviale au grand
gabarit européen Vb empruntant la riviere
Saldne actuelle, entre Saint-Jean-de-Losne

et Port-sur-Sadne. Em
i] BASE DE LOCATION Eﬂc«m
Evaluation de la faisabilité technique et du i E usey
co(t du tracé, sachant que la Sabne est canal de WA A 5
déja une voie navigable du réseau o ﬂiﬂscewmﬂ; Cp:‘,::"LEE,J
magistral de VNF jusqu’a Corre (gabarit ot e A
Freycinet). T WS

Points a étudier;
Sensihilité environnementale,

Temps de parcours suivant nombre
d’écluses a grand gabarit ( scénarios a .
établir) Souraghne
Chiffrage des scenarios et phasages
progressifs

ft-Jean-de-Losne e canal du Rhéne au Rhin

Doubs

Etude de co(t, sociéconomique, environnementale “phasages et variantes Sadne non, réz

m PROJET DE CANAL
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Phase 1: Diagnostic des caractéristiques geometriques des
réseaux raccordes
1350 km de voies navigables, 237 ponts

Phase 2: Etude de I'ensemble des aménagements
nécessaires pour la mise au gabarit Vb des réseaux
raccordés, pour un mouillage de 3 m, et pour une hauteur
libre sous les ponts selon les 3 cas de figure suivants

- 168 ponts avec hauteur libre supérieure a 7m (71%)

- 53 ponts comprise entre 5.25 m et 7 m ( 22%)

- 16 ponts avec hauteur libre inférieure a 5,25m (7%)

A GRAND GABARIT
do ¢ SAONE-MOSELLE
www.vnf.fr SAONE-RHIN
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Résultats préliminaires de I’étude de trafic

SOCIO-ECONOMIQUES

Etudes préliminaires interrompues suite décision Mobilité21.
Résultats non validés par VNF

- , I i
voies
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Résultats préliminaires de I’étude de trafic

Le programme d’études

Volet O : Le périmetre

Volets 1 a 3 : Etudes filieres
R®sultats non actuali s®s avec

AmsterdanrNasaiteq Modeéle multimodal et
projection de trafic ( partiel)
Actualisation du modéle BG non prise en compte
Volet 5 : Bénéfices et rentabilité socio-
économique (non réalise)

| e
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Résultats préliminaires de I’étude de trafic

Périmetre d’étude

Etudes filieres

Les flux du corridor
Premieres estimations ( hors

induction)
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Trafics européens tous modes et tous produits
concernés par SMSR :

- échanges nationaux

- échanges entre la zone SMSR et les pays voisins
- trafics de transit(Benelux, Allemagne/Suisse/Espagne/ltalie)

International Nord/ sud SMSR 23 36¢ 19,4%
International Sud/ nord SMSR 7 71F 6,4%
Transit corridor 46 57¢ 38,8%
Interrégional intéressant SMSR 42 517 35,4%
Total Milliers T 120172 100,0%

Modele BG non actualisé

Régions NS 9 | pack | 5 ved Tota

332 345 1 052 688 576 2921 3677 9590
1161 1130 2815 1076 1392 3150 6166 16890
Luxembourg 185 195 407 171 159 160 359 1636
Allemagne 985 1462 3442 1292 1424 9861 17109 35575
Suisse 246 576 1 456 392 409 612 2560 6250
Lorraine 2 057 2 655 2195 283 750 1594 1618 11152
Alsace 1555 5513 2 022 240 885 1253 1297 12764
Bourgogne 2577 10 469 856 3664 418 547 18 531
Franche-C 1 869 4192 189 546 559 429 7784

Total 8390 14453 28049 5185 9805 20529 33762 120172

SAONE-MOSELLE*SAONE-RHIN
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PROJECTION PAR ZONES ET FILIERES A 2030/2050 4’“‘*;

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Nord-
_ Franche-| Rhoéne- Ouest et
Régions N\S | Bourgogne | Comté Alpes Occitanie PACA | ES Med ltalie Total

461 497 1 540 1 060 827 5088 5255 14729
2050 2063 5461 2183 2654 6732 11676 32819
Luxembourg 322 357 768 336 294 326 676 3078
Allemagne 1331 2 040 5076 2017 2059 15570 24 838 520931
Suisse 464 1109 2 929 838 860 1403 4673 12276
Lorraine 3210 3877 3591 488 1202 2782 2583 17733
Alsace 2 463 8713 3 467 453 1496 2 304 2153 21049
Bourgogne 4124 17777 1469 6045 47 920 31082
Franche-C 2904 7 065 336 857 1024 707 12893
Total 13204 22780 47 674 9179 16294 35977 53481 198 590
Produit\ Année 2010 2030 2050

Produits agricoles et céréales 6 929 8 738 11 296

Denrées alimentaires 19 042 25 905 35150

Bois et pate a papry des filieres, trafics4Piduits et 5013 4905

Minerai de fer . 1495 2 047 3 069

Charbon modele BG non actualises 600 715

Produits pétroliers 4110 4942 6 168

Produits métallurgiques 7 459 9 487 12 038

Matériaux de construction 12511 16 118 21 399

Produits chimiques 11 060 13727 17011

Matériel de transport 13324 17 378 22 454

Autres produits manufacturés 38 743 50 021 64 384

m Total 120 172 153 976 198 590

SAONE-MOSELLE*SAONE-RHIN
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RESULTATS DU VOLET 1 : ANALYSE PAR FILIERE

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Analyse prospective de marché par filiere, une double démarche a été
engagée :

x Une demarche de capitalisation des études et des recherches realisées
sur les marchés actuels et futurs de la voie d’eau.

x  Une démarche d’enquéte auprés des acteurs des différentes filieres
logistiques, afin de mieux appréehender les contraintes d’organisation
logistique liées au transport par voie d’eau, au regard de la concurrence
des autres modes.

150 acteurs rencontrés (chargeurs, transporteurs, logisticiens, armateurs,
ports, CCIR, fédérations professionnelles,...)
en France, Allemagne, Suisse, Espagne, Italie, Benelux et International

Cette analyse a été poursuivie dans le cadre de I’étude corridor
NSMED

Non actuali s®e avec | es r®su

acteurs économiques rencontrés entre 2013 et 2016, notamm

avec la prise en compte des WEB ( bénéfices économiques
SAééEfa,f@qg%E-SAéNE-RHlN

www.vnf.fr



RESULTATS DU VOLET 1 : ANALYSE PAR FILIERE

11 études filieres ont été réalisées :

x Cereales

x Agro-alimentaire

X Matériaux de construction
Métallurgie

Energie

Chimie et engrais

La grande distribution
Déchets recyclables
Automobile

Produits lourds

Sel et Bois

X X X X X X X X

On présente ici les résultats des principales filieres.

voies
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FILIERE AGRICOLE - CEREALES

Oléagineux L
| TOTAL |

Russie : 82,5 Mt ,J)

France : 65,1 Mt
- > 40 Mt | Allemagne : 45,7 Mt
[ 25 2 40 Mt

[ T 1oatsmt
5210 Mt
'1 <5Mt

PRODUCTION :

FLUX :

- Flux supérieurs a 500 000t
- Précision des volumes de trafics
pour les flux de plus de 1 000 000t

Sources : FAO /\
Les donné: [ des®

N
: %
la S i années (2005 a 2010)
JMJ CONSEIL - 2012 S

Un potentiel pour le fluvial, a travers :
1. exportations francaises vers les pays méditerranéens

2. Report modal de Alsace/Lorraine/Bourgogne vers axe rhodanien
3. Flux de transit Allemagne > Peninsule ibérique/Italie

Non actualisé

SAONE-MOSELLE*SAONE-RHIN
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FILIERE BTP — MATERIAUX DE CONSTRUCTION

Production granulats dans le périmetre
d’étude

U Rhin : nombreuses gravieres le long du
Rhin) Pour les gisements du Rhin : %2 de la
production part via le Rhin vers la Suisse,
I’Allemagne, les Pays Bas et la Belgique.

U Importance des échanges de proximité

U Contraintes d'extractions de plus en plus
importantes : développement fort des flux vers
la Lorraine (potentiel d’environ 2MT)

Non actualisé
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FILIERE ENERGIE

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Flux de produits énergétiques
(> 100 000t annuels) sur zone d’étude

g N e L. S8 et '
J - T AL Y K .-
~e SRt A
-~ }{a@’g%{i o #
\i ‘ fa
D BRaNCS A,

Un potentiel pour le projet,
notamment avec un report
des flux pétroliers du range
Nord sur Fos

_\\‘ Pétrole Flux routiers =0,1Mt/fan [
. Pétrole Flux fluviaux >0,1Mt/an |
) rbon Flux routiers >0,1Mt/an

~— cha
" Charbon Flux fluviaux >0,1Mt/an
s

SAONE-MOSELLE*SAONE-RHIN




FILIERE CHIMIE - ENGRAIS

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

La filiere chimie / engrais :

- Marché en croissance faible
- Secteur tres concentre

- Filiere touchee par la crise

Un potentiel important pour le mode fluvial sur le perimetre du

prOJet
Chimie de base : renforcement des clusters du nord (Rhin,
Ruhr, Anvers, Rotterdam)

- PW 45 de matieres premieres du Rhin vers Alsace, Rhone-
Alpes, Franche-Comté

- Engrais de Sete et Arles

T Non actualisé
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FILIERE GRANDE DISTRIBUTION - CONTENEURS

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Trafic de marchandises conteneurisées (en milliers de t)
Source : Bilan annuel des ports maritimes et voies navigables, provisoire 2010,
Ministére de I'Ecologie, du Développement durable des Transports et du
Logement

-~ Un potentiel important pour
~ le mode fluvial sur le
- perimetre du projet :

o trafic de marchandises cor;teneurisées = Imports d ’ Asie par FO S

(en millier de tonnes)
50 000

© i - PW 45 pour livraisons

= "'-._; Nantes St Nazaire

o -7 desusines francaises
A o ~ ~ © - Fluvio-maritime PW 45
o e pour le Maghreb, Italie et

Espagne

Barcelone S
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GRANDE DISTRIBUTION LOCALISATION ENTREPOTS

Non complété et non actualisé

SAONE-MOSELLE*SAONE-RHIN
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FILIERE PRODUITS RECYCLABLES

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Sites de stockage et Sites de tri, transit et

’incinération de déchets valorisation Un potentiel important pour
le mode fluvial sur le
périmetre du projet

- Un marché en forte
croissance

- Des contraintes
reglementaires de plus en
plus fortes

- Marchés spéculatifs
(métaux, cartons) genérant
des besoins de transport
massif a moindre co(t

Non actualisé




PREMIERS RESULTATS DU VOLET 4 :
MODELISATION ET PREVISIONS DE TRAFICS

Ces resultats sont préliminaires, partiels et non validés par VNF suite a
| i nterruption des ®tudes par Mo

- , I i
voies
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oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

/ Trois éléments de bases :
Y Les réseaux d’infrastructures (multimodal)

Y Les matrices de demandes tous modes : trafics
terrestres et trafics extracommunautaires de conteneurs

Y Les fonctions codts / temps des modes

/ Les hypothéses générales de cadrage :

Y Etudes de marchés spécifiques

Y Hypothéses de croissance générale de I'économie
« décennie perdue » et « rebond »

Y Hypothéses d’évolutions des colts des modes (prix du
pétrole, fiscalité, péage, productivités, etc.)

/' La structure du modele de prévision
v Non actualisé

SAONE-MOSELLE*SAONE-RHIN




SMSR : Un projet au sein du principal corridor fluvial
et.multimodal. GUIQPEEN........coovieeeeceeeeeee e,

Relais potentiels en situation de référence

PR — £~ 7 Ak Unaxenord-sud

—  Axe SMSR - référence il 7 J,-i._‘_.! NP
o e . - Y " -

o L e majeur disposant
N\ A4Y £ potentiellement de
nombreuses
connexions
multimodales est-
ouest

Non actualisé avec les résultats
, différentes études CorridoNEMED
Atlantique, RhirAlpes, Méditerranée)
. conduites depuis 2014 et notam
L avec un scénario multimodal ave
tunnels alpins pour les flux du su
y | OEurope et pri
- fluviomaritime pour la Méditéran




Maillage ferroviaire du modele multimodal
Saone-Moselle.Sadne-Rhin

Réseau orienté fret

. i o J Hypothése d’un réseau
Réseau ferroviaire = : ‘,’“{‘. by v . o= < r'e
— . . 27 " .| ferroviaire a I’échelle
TS ‘, ) ¥ £ européenne offrant un

maillage complémentaire
avec la voie d’eau afin de
relier les ports et hubs
europeens

| Non actualisé (réeseau capillaire) av
4 résultats des difféerentes études Cor
(NSMED Atlantique, RhiAlpes,

, Méditerranée) conduites depuis 201
not amment des se
de | 6®tude Corri
, la prise en compte des nouveaux t
alpins et des innovations en cours s
rupture de charge des modes mass
PW 45,..




L es scéenarios etudiés

) 0 0 0 0 0 00 00000000000 RORPO0R 0000 0000000000000 0 009000000 0R00F0000P0°F0000CB0F00F00CRRRPR0R00P0CRCNCRNERROEOOIOTAONIOEOIOTOILOORTOTEOROAMTOIOPOORDPOIOTORIOONTD

Nb

couches | caq rage Ports Eff??
conteneurs Maritimes | Frontiere

@

Scénarios modélisés Réseau VN

Référence Référence 2 SEEELIE Fos+ Central HO HO HO
Perdue

Projet Y intermodal Projet Y 3 Dsgs dnun;e Fos+ Central HO HO HO

Principaux
scenarios

Projet Complet 3 Projet SMSR 3 Décennie ., Central HO HO  HO
couches Perdue

Référence Référence 2 IBTElE Fil de I'eau Central HO HO HO
Perdue

Projet 2 couches Projet SMSR 2 D:gf dnun;e Fos+ Central HO HO HO

Vertiie PrOjet S CouChes & projet SMSR 3 Rebond ~ Fos+  Central HO HO  HO

Projet 3 couches &
Rebond & Codt routier + Projet SMSR 3 Rebond Fos+ Central HO HO  Haut
20%

Projet 3 couches &
Rebond & réduction Projet SMSR 3 Rebond Fos+ Réduction HO HO HO
effet frontiére - .
HyRot d§%$§esge%%te§&§9%[&9n%tQO” actualises e

SAONE-MOSELLE-SAONE-RHINNON completee avec les variantes Sabne

www.vnf.fr



Principaux résultats trafic fluvial

2010International Nord/SMSR 97 0,4% Résultats non ValidéS et

Pas offre VE/Rail International Sud/SMSR 0 0,0% - , .
Transit corridor 0 oox Nypotheses des scenarios

Interrégional SMSR 1488 3,5% actualisées
Total Milliers T 1585 1,3%
% Phase 1
Projet complet PC Y multimodal  Y/PC

2030International Nord/SMSR 1021 3,4% 5219 17,4% 1148 3,8% 22%
Offre VE/Rail International Sud/SMSR 337 3,4% 498 5,0% 350 3,5% 70%
Transit corridor 653 1,1% 822 1,4% 659 1,1% 80%
Interrégional SMSR 1404 2,6% 3292 6,0% 2103 3,9% 64%
Total Milliers T 3415 2,2% 9831 6,4% 4260 2,8% 43%
2050International Nord/SMSR 2025 5,3% 7 955 20,6% 2235 5,8% 28%
Offre VE/Rail International Sud/SMSR 603 4,7% 1243 9:8% 793 6,2% 64%
Transit corridor 2935 3,8% 3699 4,8% 3067 4,0% 83%
Interrégional SMSR 2111 3,0% 5129 73% 3232 4,6% 63%
Total Milliers T 7674 3,9% 18026 9,1% 9327 4,7% 52%

Environ 4 a 9 Mrds TK reporté de la route vers la VE
entre 2030 et 2050 avec le projet complet

SAONE-MOSELLE*SAONE-RHIN

www.vnf.fr



TRAFIC FLUVIAL RAIL / VE EN 2030 - PROJET COMPL

Offre VE/Rail

référence en 2030

av

Offre VE/Rail

en projet complet en 2030




TRAFIC FLUVIAL RAIL / VE EN 2030 - Y MULTIMODAL

Offre VE/Rail Offre VE/Rail

référence en 2030 en Y multimodal en 2030

w e
w 4
‘ ‘.» | all




V  Flux Italie : 25% du Gisement de trafic
Emergence Fluviomaritime pour désaturer le fret ferroviaire IT

V PWA45 " a partir de 2020 et augmentation de 50% de la
competitivité PL
Mutualisation terrestre pour une nouvelle offre logistique

V Potentiel de basculement Nord vers Sud
Offre VE/Rail+Affirmation politique Nord-Sud et incitation financiere

V Développement endogene ( PFM, Industrie, Filieres) et

flux courtes distances
Mobilisation acteurs economiques et gains internes modes massifiés
Canal Albert (+150% vrac 15 a 40 MT et +500 KEVP entre 1990 et 2010)

V Prise en compte recommandations Etude Corridor
Maitrise foncier bord a voie d’eau ( reco MM.Bignon/Van Dierendock)
Mutualisation/Capillaire/Multilots/Recyclables/Intégration logistique WEB

m
voies

SAONE-MOSELLE*SAONE-RHIN



Le traitement des flux courtes distances ﬁ.

« Une approche
spécifigue pour traite
les trafics courtes
distances

« Une zone tampon de 3
km de part et d’autre de
I’axe fluvial

« Un potentiel de trafic de
I’ordre de 1,5 Mt

e L’interaction forte avec
les territoires

ELRORT R i
0 P - ul
B ) %
w .
o

e e Pl AT
- - ~ e -

» "-§1
> ' - L
Ao yd ne . .
¢ Sl . .
Tl - S .
T Ko >
. - e 3
. 3 : 2
. P .

Axe SMSR

i " Zone a de 30 km
L . de I'axe SMSR

Densité de population
habs par km?

| M Supérieur a 2000
M Entre 1000 et 2000
B Entre 500 et 1000
I Entre 200 et 500

Entre 100 et 200 NL
Entre 50 et 100 L
Inférieur a 50 0 25 km




[o0]

~

[}

Trafic en millions de tonnes (2 sens)
al

4 hY
avec le modele BG
3
2
1
0
Fos - Arles Salaise - Lyon Lyon - Villefranche Pagny - Vesou
e=mmRéférence Fos+ e==mProjet 2 couches
e===Projet Y intermodal e Projet central 3 couches
e==mProjet 3 couches & Rebond easmProjet 3 couches & Rebond & Colt routier + 20%

e==mProjet 3 couches & Rebond & réduction effet frontiere

SASNE- MOSEL L E«S,A0ONE-F 411

www.vnf.fr



Un impact tres sensible sur les pré/post
.acheminements.fluviaux.a.Marseille.....................

En milliersde T

12 000

10 000

8 000

6 000

4000 +

2000 -~

Trafic voie d'eau en 2030 en provenance ou a
destination du port de Marseille - Fos

B Conteneurs

m Vrac

Référence

Projet

En milliersde T

16 000
14 000
12 000
10 000
8000
6000

4000 -
2000 +

Trafic voie d'eau en 2050 en provenance ou a
destination du port de Marseille - Fos

W Conteneurs

W Vrac

Référence Projet

Un gain de 5 Mt en 2030 et
de 7,5 Mt en 2050 sur le
trafic fluvial (effet cumulé du
report modal, et de
I’extension a nouveaux
marchés)

Impact sur le trafic routier du
port (- 0,8 Mt)

Non actualisé avec le modele



Les principales recommandations du rapport (1/2)

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

/Certains scénarios ou options n‘ont pu étre traités dans le cadre de cette étude :
\/' Hypotheses alternatives sur le colt du pétrolereprenant les dernieres
hypotheses retenues sur Seine Nord Europe
\/' Basculement de vrac pour la situation de projet Y intermoddaé potentiel
de basculement de vrac dans le cas de la réalisation partielle du projet n’a
pas été estimé
\/' Scénario Y intermodal avec le scénario de croissance économique
«rebond» et | a suppression de | effet
\/ Prise en compte des PW45 dés 203(kn effet, le bureau d’études a retenu
une hypothése plus conservatrice a ce stade avec une prise en compte des
PW45 en 2050 uniqguement
APar ailleurs, certains facteurs potentiellement impactants pour un projet de
cette envergure mériteraient d’étre approfondis dans des études ultérieures. |
s'agit :
\/' D’une prise en compte du fluvio-maritime dans la modélisation. Des acteurs
méditerranéens (espagnols, italiens...) se sont montrés intéressés par ce
mode de transport alternatif au Ro-Ro ou au short sea shipping +routier.
Quelles évolutions réglementaires seraient nécessaires pour rendre le fluvio-
maritime compétitif par rapport aux autres chaines multimodales.

SAONE-MOSELLE*SAONE-RHIN
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oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
<

\/' Prise en compte d’une politique tarifaire visant a internaliser les colts externeé
de tous les modes de transport dans la modélisation. Différents périmetres
pourraient étre testés : la zone projet uniguement, I'intégralité du corridor Rhin-
Méditerranée voire I'intégralité du corridor 8

\/' Prise en compte des progres technologiques sur la consommation des bateaux
dans le fluvial , les moteurs utilisés actuellement ou le carénage n’ont que tres
peu bénéficié des dernieres innovations en la matiere

\/' Création de hubs multimodaux européensur la zone d’étude, générateurs de
trafic sur le projet. Aucune induction de trafic n’a été retenue a ce jour sur le
projet

Vinduction de trafic g e Desnodveaux fluagénérts ¢
par le développement du recyclage, conduiront a une massification sur des lieux
de stockage et des installations de production de matieres premieres secondaires.
Par ailleurs le développement de cette économie a plus grande échelle amenera
sans doute des besoins de spécialisation des sites par type de produit et donc de
massification des flux.

SAONE-MOSELLE*SAONE-RHIN

www.vnf.fr



RESULTATS DE L’ETUDE DE
CONTEXTE ET DES ATELIERS
TERRITORIAUX

Non complétés sur les enjeux économiques territoriaux et les
pistes i dentifi ®es daMaseilled®t ud
Non prise en compte des etudes des autres corridors

multimodaux européens (NSMED, Méditerranée, ipes)

A GRAND GABARIT
SAONE-MOSELLE
SAONE-RHIN

m PROJET DE CANAL
VI



Les avancées constatéees

/ La pertinence du périmétre de I'étude de contexte menée en 2011-201
(8 régions francaises + Allemagne/Suisse/ltalie/Espagne) et la
confirmation d’'une demande des acteurs pour une alternative vers le sud

/Une premiere sensibilisation partielle des acteurs économiques

/ La mobilisation des ports intérieurs, notamment pour la Sadne

/ Une action pédagogique sur la logique intermodale

/ La prise de conscience de la dimension européenne du projet

[ L'appréciation par les acteurs de I'importance des plates-formes

/ Lémergence du concept de Y

A GRAND GABARIT
SAONE-MOSELLE
www.vnf.fr SAONE-RHIN

m PROJET DE CANAL




Les questionnements majeurs encore

V LeY a éclaircir pour dépasser les positionnements concurrentiels
liés au positionnement géographique de certains acteurs, le
caractere multimodal du Y a définir et a préciser

V La crédibilité de 'opportunité économique et I'évolution en cours des
donneurs d’ordre sur les arbitrages transit time / fiabilité nécessite
de prolonger I'échange avec les acteurs économiques dans le cadre
multimodal du corridor NSMED

V Le manque de visibilité sur la logique de I'ensemble des acteurs
portuaires ( demarches Haropa, Norlink, Medlink, Ports du Rhin
supérieur,..) et le lien avec les acteurs économiques

V La question du phasage multimodal du projet ( R6le du Y) vis-a-vis
de 'ensemble des territoires de SMSR et des échanges maritimes
et européens

m PROJET DE CANAL

A GRAND GABARIT
SAONE-MOSELLE
www.vnf.fr SAONE-RHIN




L’ETUDE CORRIDOR
AMSTERDAM-MARSEILLE




/Jni Etude Corridor Amsterdam-Marseille 2013-2016

Voies

navigables sur les services rail/voie d’eau

E Les objectifs et le calendrier
2013-2015 : Rencontres régionales au sein
—-— des 3 bassins ( Seine-Escaut/Rhin-Moselle/

c Rhéne-Sabne) avec chargeurs/ports intérieurs
g 2015-2016 : Etudes (WEB/Hubs européens)
—, — Prép. Rapport /webinaires chargeurs

m——=_ =~ Nov.2016 : Restitution au Riverdating (Rouen)

créer une
communauté
ddacteurs

du
transport

multimodal sur

le Corridor

élaborer une
stratégie de
développement de
transports
multimodaux sur le
Corridor

identifier des projets
pilotes, avec des
porteurs, et qui pourront

— — . séint®grer
— Les Partenaires projet 2016 cu MIE
S
Co-financé par I'Union européenne
—_ 5 -
Réseau transeuropéen de transport (TEN-T)
——

— mee  Partenaires duprojet \/ 0 | @ d’ eau

, port maritime et ra

— i:—j @ : @ Morseille Fos‘/
— EERESS b _“.’?'i"_ e | S5 Reseau
GEIE Seine-Escaut
— , . -
Noyau du réseau d’actenr 10 POIts et reseaux de ports fluviaux et maritimes
" 5
" . N~
m -y e n
PORTS de PARTS M i PORTS 0. PAS ﬂ
- PAS
APROPORT
port autonome
@’ Lidge IQ nv De Scheepvaart - OoITC
pOI’t.brusselSQQ‘ de kracht van de waterweg 54
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/Jni Intermodalité et recommandations de I’étude Voie d’eau-Rail

Une étude sur les services préparatoire au lancement des corridors multimod:
europeéens

A Souhaitée par la Commission européenne

A Soutenue par le Ministére des transports

A Pilotée entre 2012 et 2016 par Voies navigables de France en association avec
SNCF Réseau, Grand Ports maritime de Marseille, GEIE Seine Escaut, Ports
intérieurs francais et belges entre Amsterdam et Marseille

Un enjeu de coll aboration Gestionna

économiques

A Une coopération entre 3 familles d’acteurs long terme qui peuvent s’engager sur
des solutions massifiées

A Au service des missions économiques de 3 larges territoires

Ve

A Une expression des besoins de I'économie

Une approche innovante avec de nouvelles offres de service et une intelligenc
collective plus que de nouvelles infrastructures

A Des recommandations générales et par bassins

A Des recommandations par filieres pour mieux mutualiser et massifier

A Un support pour des projets collaboratifs ( ex : Multiregio)

A Un suivi par le comité de pilotage dans la durée -



= Le corridor Mer du Nord — Méditerranée
s au cceur d’enjeux industriels et logistiques

Cibles de trafic

A le transport national de fret a longue
distance

A le transit intra-européen

A la massification a partir/vers les
ports maritimes

— L’ étcard@Rai | / Vo-Emergence dethubs européens
’ I

UNITED -
KINGDOM

Développement de terminaux
intérieurs multimodaux et d’offres

de transport integrees

A Rééquilibrage de I'offre des ports
maritimes francais

A Relocaliser en France une part de la
valeur ajoutée de nos importations
et exportations

A Opérateurs de transport multimodaux
européens
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Les Chargeurs rencontrés

il
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— rencontrées
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Principaux freins et leviers de succes de la multimodalité

navigables
de France

..pour 2
la multimodalité

systemes d’informations fluviaux,
partage des conteneurs, tracabilité,
internet physique, conteneurs 45’
Pallet Wide...

Des acteurs cl Des leviers de succes c

Utiliser les
technologies
modernes Démarche

4 la base de disponibles Logistique
solutions P gozg Le fluvial

multimodales, associé a des
intégrées a leur Mutualiser chaines fleuves
logistique, avec les flux — rail autour de

Les industriels,

mutualisation. hubs européens

Maillage de
| * of f
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Voies _
navigables
de France

Les événements et les livrables de I’étude

Avec les webinaires, les conclusions sont diffusées aux chargeurs

] 2014
INTERETET
ENGAGEMENT
CROISSANT DES

CHARGEURS

2015

14

rencontres
chargeurs

Séminaire
a la CCIP

3 conférences
CAM-CLYMA en CCI

4 GT Filieres

7 webinaires :
4 filieres et 7 bassins

14 CR des
réunions
chargeurs

Carte des
3 modes

Etude WEB

i Etudes de
cas aux
Pays-Bas

Rapport
final de
I’étude
Synthese
chargeurs
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/Jﬂi Principales recommandations générales de I’étude multimodale

Voie d’eau/Rail sur le corridor européen Amsterdam/Marseille

Renforcer les services pour améliorer le mailtdgesttestures massifiees

terrestres existantes et en coatssein des bassins, interbassins en lien a
ports intérieurs et port maritimes, et notamment avec le dévelbpasment
européens partir de | 0 ebarogaMetlimk,Norlidkp p 1

Augmenter tapillarité amont et awdes services;

Mutualisetes envois et receptions-ilitaes et intfaieres;

Organiser desaines logistiguesuropéennes et internationales;
Consoliderd o f f r e soruek platdermes bodistiques;
Mettre au pointsiry st me doéi nf gr mati on mul

SO6appuyer §rance Lbgsstiqde®@ba et ledrapports des 4
mi ssions parlementai (mbseuenl| Dav
hinterland)

La m®t hode de mise en Tuvre des r

Vv

Vv

- Enbilatéral avec les acteurs économicpersBassins et par filieres
industrielles ( role majeur des chargeurs) suite aux 7 webinaires de sep

- Consolidation/ Innovation/ Expérimentation/Findid@BME:, MIE 2014
2020, H2026)rr la flotte et la chaine logistique [Veutiregig 60



4 filieres de chargeurs en lien avec la voie d’eau

AGRICULTURE,
CHIMIE ET AGRO
INDUSTRIE

CONTENEURS et
COLIS LOURDS

ECONOMIE CIRCULA

DECHETS/RECYCLA

61
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“Rigabies Les chargeurs investissent le transport ( 1/4)
AGRICULTURE, CHIMIE ET AGIROSTRIE
ETAT :

- Colt important du stockage en silos

- Saisonnalité de la production : forts a-coups de production /
ordres de mouvement, selon les recoltes et prix du marché

- Forte part du codt du port dans le colt de transport

OPPORTUNITE

- Augmenter les exports via les plate-formes multimodales
proches des lieux de production, et liees aux Ports Maritimes
- Développer le secteur de la chimie (pétrochimie, engrais)

BESOINS :

- Massification du transport, du stockage, sur les plate-formes

multimodales en bord a quais
- Augmenter la flexibilité en multi-lots / conteneurs
- Augmenter la vitesse de (dé)chargement

62
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Voies Les chargeurs investissent le transport ( 2/4)

navigables
de France

ETAT :

- Courtes distances de transport ( <40km pour matériaux)
- Forte sensibilité au colt du transport / Enjeu rupture de charge
- Le transport routier prédomine

~

OPPORTUNITE

- Dépendance au marché des BTP : opportunité d’approvisionner
en produits a valeur ajoutée les marchés de construction des
agglomeérations via les Corridors européens ( Core Network
Corridors) et massification rail — Voie d’eau

- La raréfaction des matériaux disponibles augmente les
distances parcourues, et potentiellement les modes de
transport

BESOINS :

- Approvisionner les grandes villes : mutualisation, massification
- Creation de bords a quais équipés, zones de transformation.
63
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it Les chargeurs investissent le transport ( 3/4)

de France

CONTENEURS et COLIS LOURDS

ETAT :

Organisation en centres de distribution européens ( hubs),
irrigant des centres régionaux ou locaux

- Centres européens proches du littoral, alimentés de facon
massifiee et reformant des chargements palettisés

OPPORTUNITE

- Les corridors européens structurent le réseau multimodal,
augmentent I'efficacité et la fluidité des échanges

BESOINS :

- GMS:
- Réduire la longueur des transports palettisés routiers
- Réduire les circuits courts au profit de centres de
regroupements intermédiaires
- Standardlser et automatlser Ia chame Ioglsthue

fréquence est pr|V|Ieg|ee 64
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St Les chargeurs investissent le transport ( 4/4)

ECONOMIE CIRCULAIRE DECHETS/RECYCLAGE
ETAT :

Secteur en mutation vers des centres de retraitement
industriels ( massification, tri et transformation),

- Secteur réceptif a I'innovation

- Maturité hétérogene des secteurs

OPPORTUNITE

Restructuration du secteur pouvant évoluer rapidement

- Massification des tris pour économie matieres premieres
secondaires

- Mise en ceuvre Loi NOTRe et SRADEET

- Possibilité de bénéficier des effets d’échelle liés aux
corridors européens + mise en ceuvre rapport attractivité
portuaire

- BESOINS

Hausse des besoins de transport ( flotte)
- Collecte multilots
- Rapprocher les centres de tri/ retraitement de la voie d’eau
- Baisser le co(t d’approche des déchets ( démarche ORDIF)




/Jni Services et hubs multimodaux

Voies

P haios une piste pour des partenariats innovants
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